Van: Lutters, Sylvia
Verzonden: woensdag 21 september 2022 16:19

Onderwerp: FW: Vragen mbt Bestemmingsplan De Vecht

Hallo Sander ik heb in het rood je vragen beantwoord. Als je wil dat deze technische vragen
gepubliceerd worden zodat ook andere fracties ze kunnen zien wil je dit dan doorgeven aan de griffie.

Plan identificatie: NL.IMRO.1904.BPDeVechtCONCEPT-CO02

Datum: 2022-09-14

1. Algemeen

Er heeft zich afgelopen week een wijziging voorgedaan in de stukken die online ter inzage liggen.
Hierover zijn degene die bezwaar hebben gemaakt wel actief geinformeerd maar niet de overige
bewoners. Hierdoor kan het zijn dat iemand die vorige week keek op de stukken waaronder de
verbeelding niet bewust is van een wijziging. Voorbeeld: Zie hieronder een voorbeeld van een
doorgetrokken passantenligplaats (swa-pas) ter plaatse van omwonenden Wilhelminaweg 2 t/m 8. Er
is wel een vergelijkingsrapport van de regels maar niet van de verbeelding. Uit het vergelijkingsrapport
regels valt dit soort zaken niet op te maken en zeker niet als men tussentijds ook nog eens onjuiste
tekeningen verbeelding publiceert.

Als een bestemmingsplan naar de gemeenteraad gaat voor vaststelling worden de indieners
van de zienswijzen daarover schriftelijk geinformeerd. Dit moet op grond van de

regels. Daarnaast infomeren we de rest van de bewoners via een nieuwsbericht. Dit is geen
verplichting maar wel goed om te doen. In de nieuwsbrief van 18 augustus is aangegeven dat
het bestemmingsplan is aangeboden aan de gemeenteraad. Bij de publicatie is duidelijk
kenbaar gemaakt dat het gaat om een concept ter voorbereiding op de besprekingen in het
commissies Fysiek Domein. De stukken staan dus niet open voor nieuwe zienswijzen of voor
beroep. Gedurende dit lopende proces en bij de vaststelling van het bestemmingsplan kunnen
er wijzigingen optreden. Na de vaststelling van het bestemmingsplan kunnen alle inwoners
kennis nemen van het definitief vastgestelde plan en hier formeel beroep op instellen. Alle
bewoners worden dan geinformeerd via diverse formele publicaties en de mensen die een
zienswijze hebben ingediend krijgen schriftelijk bericht.

Dit gezegd hebbende snap ik dat het handig was geweest om een extra nieuwsbrief uit te
laten gaan om te wijzen op de gewijzigde stukken. Maar dat laat onverlet dat mensen pas
formeel kunnen reageren als de stukken zijn vastgesteld en de stukken formeel worden
vrijgegeven voor beroep bij de Raad van State.

Aanvullend op de kwestie rond de passantenligplaatsen bij de Wilhelminaweg. We hebben
alle nieuwe passantenligplaatsen verwijdert van de kaart maar alle bestaande
passantenligplaatsen wel op de kaart aangeduid. Sommige bestaande passantenligplaatsen
waren namelijk nog niet goed verwerkt zoals bijvoorbeeld bij de loswal in Breukelen maar ook
hier bij de Wilhelminaweg in Maarssen. Deze passantenligplaatsen staan duidelijk opgenomen
in het ligplaatsenbeleid dat onderdeel uitmaakt van het nog geldende bestemmingsplan
Maarssen aan de Vecht. Daarnaast zijn de ligplaatsen opgenomen in de geldende
verordening kadegelden (zie bijlagen). Er is hier dus geen sprake van nieuwe
passantenligplaatsen. Dat bewoners hier geen passantenligplaatsen willen is een gevoelige
kwestie. In de afgelopen jaren wordt er steeds meer “geknabbeld” aan de
passantenligplaatsen omdat bewoners deze plekken kwijt willen en hier zelf hun
recreatievaartuigen willen neerleggen. Het is echter belangrijk dat er ook voldoende ruimte
blijft voor de passanten die onze gemeente bezoeken. Wij willen de bestaande en nog steeds
geldende ligplaatsen vanuit toeristisch recreatief oogpunt daarom handhaven. We hebben



gedurende het proces van dit bestemmingsplan immers gezien hoe moeilijk het is nieuwe
locaties voor passantenligplaatsen te maken.

2. In 2.9 Vechtoevers (van de Toelichting), blz. 17:

Beschoeiingen - grondkerende constructies. Naarmate de intensiteit van bewoning en gebruik
van zowel de oever als de rivier groeide, nam de behoefte toe om de oever tegen erosie en
afkalven te beschermen. Langs de Vecht zijn nu heel veel verschillende vormen van
oeverbeschoeiing in gebruik, variérend van gevlochten wilgentenen tot stalen damwanden en
gemetselde kademuren. In het verleden is veelvuldig gebruik gemaakt van natuurlijke
begroeiing als oeverbescherming. In 1765 verzoekt een bewoner de Watergraaf om: “als
vanouds de kanten van het zandpad met bitterling (bittere wilg = Salix purpurea) bestoken
wierde, waar door en door het tusschen beide groeijend gras de kanten vast zouden worden
en in malkander groeijen waar omme ook altijd zo veel zorge omtrent het onderhoud en
snijden van den bitterling langs de Vecht aangewend is ..[2} "

Opmerking: bijzonder dat de duizenden meters perkoenpalen beschoeiing langs de Vecht

niet vermeld staat terwijl dit juist alle aandacht verdiend en men zich tot de dag van vandaag
afvraagt door wie dat geplaatst is. Hier zou ook historisch onderzoek naar verricht dienen te

worden of een antwoord

De Vecht en omgeving kennen veel verschillende landschappelijke en cultuurhistorische
waarden. In het bestemmingsplan zijn de hoofdkenmerken zo goed mogelijk beschreven,
maar het gaat te ver om de toelichting te gebruiken als een historisch onderzoek. Hiervoor
kennen de gemeente en provincie andere beleidsnotities zoals de Cultuur Historische
Waardekaart. Hierin is ruimte voor verdere verdieping van deze cultuurhistorische waarden en
mogelijk ook verdere aandacht voor bijvoorbeeld perkoenpalen.

Een bestemmingsplan heeft als doel de gronden van een bestemming te voorzien en regels te
stellen aan het gebruik van de gronden en de bouwmogelijkheden. In het voorliggende
bestemmingsplan is een dubbelbestemming Cultuurhistorische waarden om alle aanwezige
cultuurhistorische waarden te beschermen. Deze waarden worden beschreven in de
Cultuurhistorische Waardenkaart die via een dynamische verwijzing is gekoppeld aan het
bestemmingsplan. Zie artikel 6.1 onder e. Ik wil er ook op wijzen dat een toelichting geen
juridische rechtskracht heeft maar de regels en verbeelding wel. Het is daarom van belang
vooral die laatste 2 documenten goed te bestuderen.

3. Blz. 8 1.34 Passagiersschip: een schip voor het bedrijfsmatig vervoer van
personen, zoals een partyschip, salonboot of fietsboot:

Opmerking: Hier ontbreekt tov de versie 12 mei 2022 de regel/kader “een groot schip/ meer
dan 12 passagiers”. Zonder deze afbakening zou het betekenen dat los van genoemde
voorbeelden ook iedere verhuurboot/sloep plots tot de categorie van een passagiersschip
behoort. Dit lijkt mij niet de bedoeling

Bij nader inzien vinden wij het aantal personen op een schip niet doorslaggevend. Dit omdat
veel recreatievaartuigen in de praktijk ook meer dan 12 personen kunnen vervoeren en omdat
ook passagiersschepen soms minder dan 12 personen kunnen vervoeren.
Passagiersschepen kenmerken zich door het bedrijfsmatig gebruik gericht op het vervoer van
mensen. Deze functie is van doorslaggevend belang en zijn vaak ook bepalend voor de
(ruimtelijke) uitstraling. Bij de definitie van passagierschip is daarom de nadruk verschoven
naar de bedrijffsmatige functie in plaats van het aantal personen.

4. Blz. 12 3.2.3 Steigers en (af)meerpalen:

In aanvulling op en in afwijking van artikel 3 lid 2.2 moeten steigers en (af)meerpalen voldoen
aan de volgende kenmerken:

a. per woning of woonschip is 1 steiger toegestaan voor het afmeren van recreatievaartuigen
als er sprake is van een Erf , zoals bedoelt in artikel 1



b. de steiger dient aansluitend en evenwijdig aan de oever te worden gebouwd;
c. de lengte, gemeten langs de oever, bedraagt maximaal 6,0 m ;
d. de breedte, gemeten vanuit de oever, bedraagt maximaal 1,2 m ;

e. in afwijking op het gestelde onder b. geldt voor woonschepen dat de steiger ook haaks op
de oever geplaatst mag worden met een lengte, gemeten langs de oever van maximaal 1,2 m
en een de breedte, gemeten vanuit de oever van maximaal 6,0 m;

f. de bouwhoogte bedraagt de hoogte van het streefpeil vermeerderd met maximaal 0,45 m ;

g. de steiger mag op maximaal twee palen rusten en de doorsnede van steigerpalen bedraagt
maximaal 0,20 m;

h. de steiger mag de vrije doorstroming van het water niet belemmeren;

i. de steiger dan wel een boot die is afgemeerd aan de steiger mag niet liggen in de minimaal
vrij te houden vaarstrook, zoals bedoeld in de tabel in artikel 3 lid 5.1 sub b onder 2; j. in plaats
van een steiger mogen maximaal twee (af)meerpalen worden gerealiseerd met een maximale
doorsnede van 0,20 m en een maximale bouwhoogte van 1,0 m boven het streefpeil en die
maximaal 4,20m uit de oever mogen worden geplaatst;

k. steigers binnen de aanduiding “groene oeverzones” van de bestemming Waarde ecologie
Zijn alleen toestaan als het een open type steiger betreft, zoals weergegeven in bijlage 1 zie:
bijlagen bij de

regels en uit een advies van een ter zake deskundige blijkt dat de ecologische waarden niet
worden aangetast;

I. In aanvulling op artikel 3 lid 2.3 sub k geldt dat indien uit het advies van een ter zake
deskundige blijkt dat het noodzakelijk is een grotere breedte aan te houden dan onder d. staat
aangegeven, dan is het advies van de ter zake deskundige leidend, mits het waterschap
hiermee instemt en het maximum van 3,0 m niet wordt overschreden;

m. ter hoogte van de aanduiding “terras” is een steiger voor een terras toegestaan, waarbij
geldt dat de bestaande maatvoering niet mag worden vergroot;

n. Voor alle punten geldt dat de steigers de ecologische, landschappelijk en cultuurhistorische
waarden niet mogen aantasten;

0. de regels van de Keur en Provincie Utrecht blijven onverkort van toepassing.

Opmerking: Onder punt f: mbt uniformiteit en/of tegenstrijdigheden aanpassen 0,45 ->naar
max. 0,50 wat aansluit op het geldende Welstandbeleid

Bij het bepalen van de maximale hoogte en doorsnede van meerpalen hebben wij ons te
houden aan de Keur. Het Welstandbeleid is daaraan ondergeschikt. De maximale doorsnede
van een meerpaal of steigerpalen heeft betrekking op de waterkering waar ze in geslagen
worden. Het waterschap stelt hier in de Keur regels voor op die wij in acht moeten nemen.
Deze maatvoering wordt overigens ook in de meeste geldende bestemmingsplannen
gehanteerd.

Onder punt g: Veel ofwel bijna alle steigers berusten (net vrij van de oever) op 4 palen 6f op 2
palen maar dan gekoppeld voor de helft aan de oever/beschoeiing. Nu lijkt het alsof dit niet
meer gekoppeld mag worden en/of op 4 palen mag berusten. Dit is een onmogelijk om een



steiger van 1,2 x 6 (punt c, d) meter te realiseren op 2 palen of zonder deze deels aan de
oever op te hangen/koppelen.

Een steiger rust deels op de oever en deels in het water. De Keur schrijft voor dat het dit
maximaal 2 palen in het water mogen zijn. Deze regeling komt ook uit de meeste geldende
bestemmingsplannen.

Onder punt h: Hier wordt vrij plots de afmeerpalen in plaats van een steiger gesteld als keuze
terwijl ontelbaar veel voorbeelden zijn van steigers en daarbij afzonderlijk ook 2 afmeerpalen
passend binnen de Keur. Dit is niet uniform en belangrijkste kader is uiteraard zolang
passend binnen de vaarbreedte en niet meer dan dat.

Ik heb geconstateerd dat de (afymeerpalen hier als keuze optie zijn geformuleerd maar dat
klopt niet. lemand mag dus een steiger en afmeerpalen conform de regeling in de meeste
geldende bestemmingsplannen. Het waterschap stelt wel eisen aan de plek waar die
afmeerpalen mogen staan (maximaal 3 meter uit de oever). Dus iemand heeft ook altijd
vergunning nodig van het waterschap. Ik zal dit opnemen op mijn lijst van dingen die nog voor
de vaststelling aangepast moeten worden. Wel belangrijk dit even te melden tijdens de
commissievergadering voor het verslag.

5. Blz. 18 3.6.2 Afwijkingsbevoegdheid afmeren langere vaartuigen buiten stedelijk
gebied

Het bevoegd gezag kan bij omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in artikel 3 lid 5.2
sub a en het afmeren van een recreatievaartuig toestaan met een maximum lengte van 12,0 m,
na instemming van het waterschap.

Opmerking: Als we het raadsbesluit erop naslaan wordt voorgesteld om evenals de
afwijkingsbevoegdheid mbt ‘kajuit’ de kruiphoogte te verbinden van boten. Zie blz. 4 van 8 het
Raadsvoorstel. Hierdoor wordt rekening gehouden met bestaande situatie en gaat men de
daadwerkelijke motorjachten met alle (ongewenste) slaapmogelijkheden en ontsierende hoogtes
boven een bepaald maat tegen van en worden de kajuitsloepen/ bootjes met een semi-open
kajuit ruimte gegeven aangezien die niet het probleem zijn.

In het raadsvoorstel wordt uw raad op de mogelijkheid gewezen een eigen afweging te maken via
een amendement.

6. Blz. 23 (idem blz. 26 Uitzonderingen op het aanlegverbod) 5.2.2 Uitzonderingen

Het verbod als bedoeld in artikel 5 lid 2.1 is niet van toepassing op werken of werkzaamheden
die: a. andere-werken die het normale onderhoud, gebruik en beheer betreffen; b. andere-werken
die op het moment van het van kracht worden van het plan in uitvoering zijn of uitgevoerd kunnen
worden op grond van een voor dat tijdstip aangevraagde dan wel verleende vergunning. c. Als de
dakpanbeschoeiing niet langer voldoet aan de constructieve eisen en de veiligheid daarmee in
het geding komt, waarbij in dat geval een alternatieve invulling van toepassing is, namelijk:

1. de dakpanbeschoeiing wordt verplaatst naar elders langs de Vecht waar dit type constructie
vanuit veiligheid wel voldoende is of;

2. de dakpanbeschoeiing wordt als sierelement voor de nieuwe beschoeiing geplaatst of;

3. er wordt een verwijzing gemaakt naar de voormalige dakpanbeschoeiing middels een
informatiepaneel.

Blz. 26 6.3.2 Uitzonderingen op het aanlegverbod
Het verbod als bedoeld in artikel 6 lid 3.1 is niet van toepassing indien werkzaamheden:

a. noodzakelijk zijn voor de uitvoering van een bouwplan waarbij artikel 6 lid 2 in acht genomen
is;



b. betrekking hebben op herstel van de aanwezige cultuurhistorische waarden;
c. behoren tot het normaal onderhoud en beheer;

d. mogen worden uitgevoerd krachtens een op het tijdstip van inwerkingtreding van het plan
reeds verleende omgevingsvergunning;

e. reeds in uitvoering zijn op het tijdstip van inwerkingtreding van het bestemmingsplan;

f. als de dakpanbeschoeiing niet langer voldoet aan de constructieve eisen en de veiligheid
daarmee in het geding komt, waarbij in dat geval een alternatieve invulling van toepassing is,
namelijk:

1. de dakpanbeschoeiing wordt verplaatst naar elders langs de Vecht waar dit type
constructie vanuit veiligheid wel voldoende is of;

2. de dakpanbeschoeiing wordt als sierelement voor de nieuwe beschoeiing geplaatst of;

3. er wordt een verwijzing gemaakt naar de voormalige dakpanbeschoeiing middels een
informatiepaneel.

Opmerking 5.2.2 en 6.3.2: Onder punt 3 zou het gaan betekenen dat we alle historie mbt
dakpanbeschoeiingen blijkbaar maar met bordje kunnen vervangen als het wat vervallen is (of
even niet uitkomt bij een bouwplan) ipv regulier of groot/buitengewoon onderhoud te plegen bij
de dakpanbeschoeiing of bijv. de zichtlijnen buitenplaatsbiotoop die we koesteren en in stand
willen houden vanuit cultuur historisch oogpunt. (Vechtplassencommissie zal hier hetzelfde
over denken, heb ze namelijk gesproken).

Dakpanbeschoeiingen voldoen niet meer aan de constructieve veiligheidseisen die gelden en
zouden alleen nog als sierelementen dienst kunnen doen. De veiligheidseisen overstijgen in
dit geval. Nu de beschoeiing voor grote delen van de Vecht vervangen moeten worden zal dit
gevolgen hebben voor de dakpanbeschoeiingen. Aangezien het hier cultuurhistorische
waarden betreffen zoeken we naar een goede oplossing. In de eerste plaats is dat
verplaatsing naar een plek waar ze nog wel dienst kunnen doen, zoals bijvoorbeeld een
agrarisch perceel of een perceel met ruime berm waar geen auto en vrachtverkeer overheen
gaat. Als er geen plekken beschikbaar zijn of we willen ze toch terug op dezelfde plek dan is
het een optie om voor de nieuwe beschoeiing een sierslab te maken waar de dakpannen in
liggen. Als deze opties niet kunnen dan blijft alleen een informatiebord over. De raad moet
zich alleen wel beseffen dat het terugbrengen van de dakpanbeschoeiing veel geld kost. Het
is de vraag of dit past binnen de begroting van gemeente maar ook van bewoners.

7. 3.6.2 Afwijkingsbevoegdheid afmeren langere vaartuigen buiten stedelijk

gebied Het bevoegd gezag kan bij omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in artikel
3 lid 5.2 sub a en het afmeren van een recreatievaartuig toestaan met een maximum lengte
van 12,0 m, na instemming van het waterschap.

Ik zie hier geen vraag,

Met vriendelijke groet,

Sylvia Lutters

Senior planoloog en beleidsadviseur ruimtelijke ordening
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Nu abonneren op onze nieuwsbrief
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Afmeerplaatsen in de gemeente Stichtse Vecht
Kaart behorende bij kadegeld-verordening
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