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Fletsbru bp lgtevecht
Zienswijze op de oostè iijke onisluitëing
In deze visie als reactie op het ont-
werpbestelumingsplal: ga ik in op
de argumenten voor de voorgestelde
lannen voor de olltsluitillg van de
P
fietsbrug aan de oostzijde. Vervolgens
ga ik in op het gevolgde proces en
doe ik votlrstellen die kunnen leiden
tot verb etering van de plannen, zowel
voor de aanbrug als voor de voor-
gestelde natuurverb.iëndil4g en met
name ook voor het conflict dat de
toenemtnde recl-ttatiedruk oplevett.
Tenslotte belicht ik het fènomeen van
de lnarticipatrie.samenleving.
lk schrijf deze visie als inwoner van
Nigtevecht en zelfkandig consultant
op het gebied van lruilmtelil'lt ontwerp
en design nlanagenqlentr.
lk maak op grond van de in deze
zienswijze verwoorde tekortkomillgel)
bezwaar tegen het ontwerpt>estem-
mingsplûn.
lnhoud
- (lllgel|ij.lAnd'hedell
- Best Value Procuremelnt
- Aantakking oostzijde
- Natèuurverbindi'lAg
- lndijèk fietspad
- Maatschappelijk draagvlak
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Rogier de la Rive Box
Dflrpsstraat lo'8-Nigtevecl4t
'f': 0294257502
M: 0651. 352026
rogiet@delarivebox.com
l
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Foto's pagina 3, 9 bovett elï 1 1 bovell:
R'lnomas Fasting.
Overig beeldl auteur
1
l
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Ongerijmdheden
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Kenmerkend voor dit ontwerp be-
stemmingsplan is het volledige gemis
aan onderbouwing van de uitgangs-
punten. Dit uit zich ip de merkwaar-
dige volgorde. Eerst (pag. 5) wordt
zonder enige motivatie een plange-
bied bepaald, het uitgallgsilunt gesteld
dat er wordt aangetakt op de Vree-
land seweg en dat er een combinatie
wtlrdt gemaakt met een natuurVer-
biladilAgszone. Vèrvolgens bouwt men
een huis op dit flinterdunlxe ijs.
gaan om het zichtbaar maken van de
artefacten in het landschap. Het is
opmerkeljk dat een eerdere locatie
bij fort Nigtevecht die volledig vol-
deed aan deze basisdoelstelling zon-
der inzichtel'ijke motivatie is verlaten.
Men kan zich afvragen of het vol-
ledige gebrek aan transparantie in de
besluitvorlnilng in o'vereel4stemming
is met de Wét ruimteljke ordening.
Omdat deze locatie op zich geen
enk ele relatie heeft met het linieland-
Daarnaast wordt voorbij gegaan aan
de vraag of de brug een optimaal
antwoord is op de basisdoelstelling:
Hèt zichtbaar en toegankelqjk maken
van de Nituwe Hèllandse Waterlillie.
Het ontwerpbestemmingsplan gaat
uitgebreid in op de unieke historische
en landschappel'ijike kenmerken van
het gebied. In het plan wordt echter
geen enkele relatie gelegd tussen de
waardering van deze kenmerlten en
de genomen ontwerpbeslissingel4.
Daardoor wordt de strijtdigheid van
de uitgangspunten met de daarop
volgende uitwerking pijnlijk zichtbaar.
Op de volgende pagina's zijn de meest
opllAerkelijke voorbeelden van onge-
rijmdheden samengevat.
Op zich maakt een brug de linies niet
zichtbaan Daarvoor zou het moeten
1
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Dat de uitgangspulaten nauwelijks on-
derbouwd zijn, is schokkend. Erger is
echter nog dat met het inkaderen van
deze uitgangsptllxtel: elk alterllatief
dat aantllfnnbaar beter is, op proce-
durele gronden kan worden afgewe-
zen. Dit is des te scëhrijllender omdat
dit haaks staat op de essentie van de
participatiesanlenleving. Het is een
slikken of stikken plan.
schap is ecn verbreding van de scope
vereist. Daar geeû deze visie invul-
ling aan.
I
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Pag. 22: De Punt is têchnisêh ondêrzoek gê-
ç-ltn de waarden te btth ouden..zal moe- daan. Htt b Ieek dat .- er niet voldoendc
tvn worden gekeken naar de vraag hoe mûlvl elen bescltiklàaar wt/rcnr, Op basis
de aanwêzigt Ianâàch pppelljke, cul- van ten nltlaktschappelijke kosten-baten
t'uurhistoriàche en natuurltj ke waarden analyse viel dèze locatie dus (f'.
in stand kuntœrt wotden g êhoudèn'. Voor een toelichtëing op het b edrieglij-
Het is evident dat hd vastleggen van ke lçaraktttr van deze zinsnede verwijs
rigide kaders deze afweging onmo- ik naar het hoofdsttlk 'Maatëschappe-
geliiEk maakt en dus haaks staat op dit lijk draagvlak'.
uitgangspunt.
horecagelegenheid' is op die dagen al
vol. De beëlangrijkste aantasting van
de leeëfbaafheid bestaat uit de drom-
men recreantell OP Zomerzondagen.
Met de ligging aan de bestaande
ûetsroutes is de capaciteit in de zomer
al ruimsch otlts bvreikt.
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Pag. 22:
Tr zal dus een klimaat moeten komen
waarbij op nieuwe manieren inkom-
sten gegtnerettd kunnên worden om
het landàch ap tn d te cul ttzurhïistorit
te behoudtn. ....Htt ligt 'tztltl?- de hand
hier natuur te ontwikkelen'.
Dus eerst wordt rendabele agrarische
natuur weggenomen en vervolgens
worden er inkomsten verwacht uit
onl-endabele natuur, Het stotend e is
dat andttre wel renderende oplossin-
en van de lokale samenlevillg daar-
g
mee feitelijk worden uitgesl'oten.
Pttg. 23 Natquulrverbil4dling:
'17e rvalisatie 'kw?'/ ttatuuroeqlers.. .en
de l,ltllkvtz 'pt|rt tleji'etsbrt,tg.. -past in het
nieuwe nattJurlleleid t//?./ dêpt'ovincie
Utrecht'.
Op de onzinnigh.eid van deze stelling
wordt ingegattn in hoofdstuk 'Natuur-
verbilzding'.
de bevolking en de Dorpsraad zich
jarenlang tot h et uiterste voor heb-
ben ingespannen door te pleiten voor
de locatie De Punt. Daar is die relatie
wel. Hier volstrekt niet.
Pag. 26 vervolg: |De |feer zal nadruk-
keltjk een cultuuïrllistïorisch karaktet.
krqken. I7e tvlatie tussenfort Nip
tevechtï en het dorp wtp/'f/f hetsteld'.
Hoe cynisch: dat is nu precies waar
l
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Pag. 26 vervolg:
''/il/|v de brug zal men zicht hebben op
het fèrt'.
Dat gold voor de locatie De Punt
naar niet voor deze locatie; op pag.
1
29 wordt zeltk gesteld: ç- . .-maar vw?-l
een vrLj zichtL.is hitr gelet op de tiltilrl-
w'czè?| (dubbele) bomenrij nu al geen
Sêf|kcï
Pag. 22: AlterlAatieven-
<//./ dv Ioop vatt dv tijd zijn tnvvrdcrv
varianten ond Ltrzocht. Vètlr de locatie
Pag. 26:
'Sigttvecht' zal tlp to'eristisch-recreati' ef
gebied eên impulà krtjgen. Dit dtaagt
bki aan dv leêyaaïrittid v'fz/l htt dorp:
winkels en horeca krligen een breder
draagvlakï
Hier spreekt kennelijk ielnand vanuit
zijn btlreatlstoel. De recreatie vindt
vooral op zondag plaats wanneer de
winkel en bakker dich t zijn. De elïige
l
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De afgelopen jaren hebben het vol-
strekte falen van de overheid zicht-
baar gemaakt om te voldoen aan deze
criteria. Zelfs de taak van de over-
heid om de maatëschappelij.ke vraag
te fùrmuleren is tlitbesteed aan on-
dernemingen. lngehuurde krachten
negeerden de beslissëingen van het
openbaar bestuur en volgden slechts
hun eigen belang. De beslui|orming
vond vervolgens plaats op basis van
Pag. 26 vervolg:
'Het talud en de breedte zqjn beschei-
den in omvang'.
Op dezelfde pagina wordt ïals ont-
werpeis .aan de oostzijde een zo
transparant mogelijk karakter' gesteld.
Er wordt dus gestreefd naar een trans-
parant dijklichaam.
aannemer de ruimte te bieden om
te komen tot een excellent ontwvrp'.
Hetgeen dus volledig in tegenspraak is
met de beperkingen die dit ontwerp-
bestemmingsplan oplegt.
Pag. 27:
'Het kwaliteitsteam adviseert om de
bedrieglijke informatie. De overwe-
gingen om de alom gewenste locatie
De Punt ûf te wijzen worden geheim
gehouden.
In een door mij bij de provincie NH
aangevraagd integriteitsrapport wordt
de laakbare gang van zaken niet ont-
kend. Op publicatie staat echter een
zware boete of tot twee jaar gevange-
nisstraf . Burgerparticipatie is spits-
roeûlenlopen.
I
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Pag. 26 vervolg: 'Nàbij de Vrettlatldse-
Mzc.g is de hoogte gering en is de invloed
op de omgeving beperkt'.
Dit lijkt mij voor een bestlenAnlilàgs-
plan een ongerijmde redenering.
Alsof de invloed op de omgeving
alleen bestaat uit de hoogte van een
wegpro|el. De invloed op de omge-
ving uit zich vanzelfsprekend vooral
in recreatiedruk, geluidh inder en
sociale aspecten.
Pag. 26 vervolg: .De richting v'f?n de
hetsbrug past (lan beide ztjden btj de
verkavelirtgspatronetl en ontsluitittgs-
structuur'
Een onzinnig argument op grond
waarvan de olAtwerpvrij.heid nodeloos
wordt ingeperkt.
Pag. 29: *De omliggende irlfrastructuur
is op een aantal plaatsen in de huidige
situatie niet optittlaal .... ten aanzien
v'f?n een vtiligt afwikkeling lw/| het
vtrkeer'.
En vervolgens worden een paar krui-
singen genoemd die met spiegels en
bebording verbeterd moeten worden.
Maar het wezenlijke knelpunt: de
structurele onveiligheid op de zeer
smalle en kronkçlige Vfeelandseweg
wordt buiten beschouwing gelaten. lk
verwijs hierbij naar mijn notitie in het
hoofdstuk 'lndijk fietspad'.
Pag. 31 Belei'dskaders:
Te J't'èf ruimtelil'ke ordening ?'.ç geënt
op lwètr belangril'ke basisprinctpes.
Transparantie in beleid en in nt:lr/'rl-
stelling en verantwoordelqkheden en
bevoegdheden op hetjuiste niveau'.
I
I
Tranîparantie? Op de openbaarmaking 's/t.zn dit rapport waarin de onmacht S't://
de overheid ttn çtpzichte Tzf?n belangêtebbende ondernemingen aan het licht komt,
staat een gevangtnisstraftot tweejaar ofeen zwflrc geldboete..
j
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Best Value Procurement
1
l
Voor de aal4beëstedi'ng stelt men de
vorm voor van Best Value Procure-
ment (BVP). Dit houdt in dat een
onbeperkt aantal partijen voçlërstellel)
mag indienen. Het wordt gepresen-
teerd als de vorm die de creativiteit
van aanbieders maximaal benut.
Het is in ftite echter op basis van dit
olAtwerpbestelalnlillgsplan de meest
onlnaatschappelij|ke vorm van aanbe-
steden.
En het is ook voor de civiele sector
een flnnlaatscl4appelij'ke vorm. De in-
ftlrnlatietnijleel4kolnst voot aanbieders
op 12 maart 2014 werd goed bezocht.
Naar schatting zouden wel eens zo'n
15 partijen vootrstëellen kunnen indie-
nen. Daarmee wordt een grote grovp
bedrij.ven uit de civiele sector dus
verplicht om aan een onbetaald e pitch
mee te dtlen, hetgeen in de profès-
sionele wereld wordt gezien als uitetst
onmkzatschappelijk' ' gedrag van de
opdracl4tgevert
De vool'stèellen worden dus wel ge-
toetst aan de wensen van de samen-
leving maar d e kaders waarbinnen
moet worden gewerkt staan haaks op
die wensen. Dus kunnen alle voorstel-
len afvallen op die grond. Of er wordt
via beroepsprocedurès door een van
de partijen een gelijk gehaald waar-
door na jaren de hele zaak weer van
voren af aan kan beginnen.
landse Wàterlinie die h et lastig maakt
voor ondernelningeëtl. Op pag, 29
wordt gesteld: 'Dt? cot|ïsequênïties vf'l/'l
ç|ntwerpkeuzes dienen te worden gtmo-
tivverd aan de hand t'/:l een deugdê-
Itjkê landàchapptlqï ke tn cultuurhisto-
rische analyst vtz?t de omgtving'.
Er moeten dus evenzovele studies
worden verricht naar deze aspecten
als er projecten worden ingediend.
En dan is er nog een toetsing door het
Kwaliteitsteam van de nieuwe Ho1-
l
l
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Door in het bestemmingsplan onei-
enlijke beperkingen op te nemen
beperken de vrijheden zich feitelijk
tot het niveau van de nAaterialisering.
Zottls bij eerdere voorstellen wordt
aal4gestuurd' op dure op.l'ossingen en
worden voordelige oplossingen uitge-
sloten.
Van het benutten van de maatschap-
pelijke lûennis en kunde is dus geen
sptake. Maar de overh eid legt wel
de verantwotlrdel'ijiklleid voor oplos-
singen bij derden. Het is daarnlee een
brevet van ol|vernAoge|n. D e overheid
bevestigt in feite dat ze niet meer in
staat is om zelf het nlaatscëllappelëijk'
belang gestal' 'te te geven.
nis) biji de weging van voorstellen gaat
144 het (lqzerlwinnel: van d' raagvlak.
o
Men meldde: l-let gewogen belang
van maatschappel'i'jke aanvaard'il4g
weegt 75% ten opzichte van prijs 25%:.
En ten detde staat deze vorm haaks
op het wezen van de participatiesa-
menleving. Tijdens de genoemde b ij-
eenkomst werd gesteld dat het (gezien
de olaverk'wi|.elëij|ke voorgescl'lie.de-
bindingsmaatregelen nauwelijks te
calculeren zijn omdat de onzekerhe-
den voor de lalrldhooftlel| onevel4redig
Daarnûast wordt op prijs beoordeeld.
Maat marktqpartijlen hebben mij al te
kennen gegeven dat de natuurver-
toenemen. H et lijkt me dat de com-
binatie brug/natuurverb.ilAdila.gszone
zich niet leent voor een BVP;
Deze vorm van BVP is een tombola.
Juist van de meest capabele onder-
nemingen verneem ik dat ze zich
afvragen of ze daar wel hun kostbare
tijd aan moeten besteden. Daarmee
wordt precies het tegenoverg estelde
bereikt van wat wordt beoogd.
1
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Aantakking oostzijde
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Zoals hiervoor beschreven wordt in
het ontwerp bestemmilagsplan op
geen enkele geloofwaardige wijze aan-
getoond dat de voorgestelde keuzes
de juiste zijn. lntegendeel; ondanks
het feit dat er vanuit de bevolking
nadru|eljk en met colAstructieve op-
merkingen bezwaar is gemaakt, lijkt
het ontwerpbestel4Amingsplala daar
geen boodschap aan te hebben.
In het bepalen van randvoorwaar-
den kan eenvoudig worden tegemoet
gekomen aan deze bezwaren:
- In plaats van een dil'klichaam mag
er alleen sprake zijn van een open
constructie.
- Een eventuele verbinding met de
Vreelandseweg dient op dijkniveau te
worden uitgevoerd.
- Alle vormen van niet-rechte helling-
baan kunnen worden overwogen.
- De geltlid'hinder voor omwonenden
vormt een belangrijk weegaspect.
- De hellinglbaan dient de optie te bie-
d en om de ûetësersstroom te splitsen
in meerdere tlntsluitings:routes.
op welke wijze die kan bijdrage aan
de doelstelling.
Daarnaast is het zoekgebied niet
geënt op de basisddelstelling: 'Het
zichtbaar en toegankelijk maken van
de Nieuwe Hollandse Waterliniè'.
Om dit doel te realiseren dient de
totale lalldschappelijke aanwezigheid
van linie-artefàcten met elkaar in
verband te worden gebracht. Daartoe
dienen dan ook al deze artefacten
binnen de contour te vallen. Per
artefact kan dan beoordeeld worden
I
t
1
j
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De bezwaren zijn reëel en concreet:
- Een djldichaam kan niet transpa-
rant zijn.
- 17e ontwikkeling van Clarsten-Noord
wordt sterk benadeeld.
- De contour en speci|catie sltlit de
toetsing van alternatieven uit.
- Een hellingbaan richting Vree-
landseweg leidt tot maximale geluids-
hinder in het dorp.
- Er wordt geen oplossing geboden
voor de verëkeersproblematiek.
j
I
Het plangebied dient aanzienlqk
te worden vergroot om de verbin-
ding te le|en tussen de brug en de
aanwezige linie-artefacten.
I
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Enige jaren geleden werd ik uit-
genodigd door het Centrum
Cement&Beton en de TU Delft voor
het deelnemen aan een ontwerp-
challenge voor de toepassing van
ultrahoge sterkte beton. Daarbij heb
ik mijn aandacht besteed aan het ont-
wikkelen en laten calculeren van een
brugopgang voor een vergelijkbate.
fèetsbrug. Er werd (lvertuigend' aan-
getoond dat dit nieuwe matetiaal niet
alleen een uiterst tral:lsparantëe maar
ook voordel i|e oplossing biedt.
Wànneer ik de toen ontwi|elde op-
lossing projecteer op de hier gekozen
locatie wordt duidelij k dat een alter-
natief' voor een llel'lingbaan richting
Vfeelandseweg zeer wel mogelijk is.
Landschappelëijk en n|aatschappelijèk
biedt deze denkrichtëing een oplos-
sing voor de bij de bevolking levellde
bezwaren. Zelfs voor het bezwaar
van de locatie als zodanig omdat deze
oplossing ook op De Punt zowel tech-
nisch als financieel haalbaar kan zijn.
l-let fietspad is hier op de bestaande
dijkvoet gevisualiseerd.
l
l
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Met deze gestapelde opgang wordt het
landschap minimaal aangetast.
De aantakking op de Vreelandseweg
is gestippeld aangegeven omdat die bij
dezç variant overbodig is geworden.
beter bereikbaar en worden de fietsers
verdeeld over meerdere routes.
De route langs de kanaaldijk is meer
geëigend als snelle verbinding naar
het zuiden, de route over de Vree-
landseweg is voor recreatief gebruik.
In elk geval kunnen hierdoor snelle
elelttrische fietsen gescheiden worden
van rustig peddelende recreanten,
hetgeen bijdraagt aan de veiligheid.
Hierdoor worden toekonnstige ont-
wikk' elingen van Garstell-Noord niet
belemmerd en treedt er een zeer aan-
zienlijke reductie van de hinder voor
de omwonenden op.
Daarnaast biedt deze uitvoering de
lnogelij|4eid om zowel aan te sluiten
op het fietspad van de kanaaldijk als
op de Vreelalxdseweg. Hierdoor wor-
den de boerderijen aan de kanaaldijk
#
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Natuurverbinding
Op pagina 24 wordt gesteld:
< Sinds..1993 is de locatiê Nkttvecht.
in beeldgeweest als geschïikte locatie..
door de av|nweziglleid vatïde Vèchf,
het Gein en Filrt Nigtïevecht'.
Waarom wordt er dan een plek geko-
zen die niet bij fùrt Nigtevecht ligt en
wel nabij het ëindtlstriege.bied. Het is
toch uiterst onaannemelijk dat wilde
dieren bij uitstek een plek onder een
brug met geluid, licht en bedrijvigheid
van de betonfabriek, telxnisbanen en
sporwelden kiezen om de oversteek te
wagen. Ze zoeken rust, duisternis en
natuurlil'ke beschutting.
Nzast de aard van de plek is het ook
è
frappttnt dat precies de plek is geko-
zen waar de vechtoever over een grote
lengte voorzien is van hoge erfschei-
dingen. Groter wild zal een stuk over
de Vfeelaladseweg moeten afl' eggen
om een oversteek over de Vècht te
kunnen maken. Hoe diervriendelijk is
dat en welk gevaar levert dat op voor
fietsers.
k/fzflrt|m worf./f precies de plek met de
meeste bedrjviglteidgekozen terwql er
in het achterland ruimte en rust is.
l
l
l
l
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l
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Juist hitr is de diwrgang naar de Vèc/|f
versperd door et-pcl'|eidingen.
- 9
l
l
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Op pagina 25 wordt het voorstel toe-
gelicht.
*Dê kanaaldijk Oost w'prf./f naar het
oosten verlegd' en over een afstand
vf?n ca. 200n1 wordenfauna uitstap
assages gerealiseerd'.
p
Naar verluidt worden deze voorzie-
ningen begroot op 21)4 miljoen euro.
Echterj die voorziening is er al. Even
verderop naar het zuiden maakt
de kanaaldijk een slinger rond een
voormalige aalllandingspl'ek voot een
pontje. Hietdoor is een restruimte
tussen de weg en de oever ontstaan
met een lengte van ruim 200m.
1
I
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Het is een bijna ontoegalAkelijk ge-
biedje dat in alles lijkt ingericht op
het vestigen van een natuttrverbin-
ding. Het is dicht begroeid en dus een
natëtltlrlijëke schuilplek voor dieren. Er
heerst ook rust. Behalve een boerderij
vindt er geen bedrijvigheid plaats. Het
is voorts een relatief veilige oversteek-
plek waar het verkeer vanzelf langza-
mer rijdt en zeker niet zal inhalen.
j
j
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Daarnaast voldod het landje aan de
eis dzt het een verbinding legt tus-
sen natuurge.bieden. Vànaf die plek
is er een rechte lijn naar 'De Nès', een
voor de natuur ingerichte voormalige
meander van de Vecht.
l
l
l
l
De kosten voor aanpassing van dit
gebiedje zijn vallzelfsprekend margi-
naal ten opzichte van het plallvoorstëel.
De kosten kunnen dan beter worden
besteed aan de realisatie vûn een alter-
natieve |etsroute; h et lndijk fietspad.
l
j
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l
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De bovenstefoto toont de reêdà
aanwezke natuurhjke otvêrs aan
weerszlden van het kanaal. De kaart
eLjt. ' de onbeletntnïerde route naar een
#'
nabqj, jfçtsjyty natuuvgvb, ieti we|n
l
l
l
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lndijk |etspad
1
I
j
Voor de zuidelijke ûetsveëlrEbinding van
Nigtevecht zijn twee wegen beschik-
baar; die langs het kanaal en die langs
de Vecht. Langs het kanaal is het een
nagenoeg rechte lijn van 4,5 km tus-
sen Nigtevecht en Kerklaan, althans
in hemelsbrede zin. In feite is het een
pad dat op diverse plaatsen afrdaalt
en weer stijgt bij de ingangen van
boerderijen. Los van het gevaar is dit
recreatief een weinig aantrekkel'ijke
route-
De gemeente Stichtse Vècht heeû
geconstateerd dat de situatie onveilig
is voor zowel fietsers als automtllnilis-
1
I
j
I
j
1
j
ten. Als oplossillg heeft de gemeente
besloten om tussen Nigtevecht en
Kerklaan de maximum snelheid te
beperken tot éiokm/tl en de kanaaldijk
te voorzien van snelheid beperkende
maatregelel).
Het besluit is omstreden. Het pro-
bleem is destijds ontstaan door bin-
nen het bestaal|de dijkpto|el zowel
een verkeersweg als een fietspad te
wringen. Voor fietsers blijû het -ook
met snelheid beperkende maatrege-
len- een recreatief olnaantre|elijke
route.
1
j
Zowel hethetspad op de kanaaldtjk als de Vteelt|ntlseweg zîjn gevaarhjk voorhïetsers.
Het alternatief van de route langs de
Vecht is recreatief wel aantre|elijk
maar door de meanders van de rivier
te lang voor lAiet-recreatief gebruik.
Deze route is mooi maar ook gevaar-
lijk. Door de hoge wallen, de begroei-
ing en de vele bochten is er op diverse
plaatsen beperkt overzicht. Vbor het
passeren van autds en fietsers dienen
beide de snelheid tot stapvoets te
vernlinderelz.
Voor het passeren van trekkers en
melkwagens moet een ûetser afstap-
Pen en in de berm gall'l Staall.
Wanneer de fietsbrug er komt, is het
aannemeljk dat de recreatiedruk toe-
neemt. Sterker; dat is de ratio achter
de brug. Beide |etsroutes naar het
zuiden zijn daar echter niet op bere-
kend.
j
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Hier volgt een voorstel voor een
nieuw fietspad dat gebruik maakt van
een historisch tracé dat een veilige
en aantre|elijke route oplevert. 11 et
biedt een alternatief voor het fietspad
op de kanaaldijk en de Vfeelal|dse-
Weg.
N'og steeds bestaat de ont:wuterings-
structuur van de Gatstenlvolde'r en de
Hoekerpol'deër. Voor beide polders zijn
nog de windmolens en de weteringen
fu'nctiol|.eel ttanwezig.
Het oude gemaal naast de Garsten-
molen dat door Canada is geschonken
in het kader van de wederoptnouw
na de tweede wereldooërlog toont de
overgang van wilïd naar mecl4a,niscl'4e
kracht. Samen met het moderne Po1-
dergemaal en het Amsterd'an4-Ril'nka-
naal als boezel:.'t bieden ze inzich t in
de waterhuëishoud'il4g.
De waarde van dit landschap wordt
gekenmerkt door de uniek' e kflees-
baarheid'' van de historie en de ont-
wi|elingen van het waterb eheer.
Een voor dit doel aantrek kelijke optie
is de indijk ten zuidep van Nigteveclltr;
de ltade in het landschap tussen de
(larstenlp'fllder en de Hoekerpoldelrt
Het is een verbinding die aal4ziel4lijëlt
korter is dan de weg langs de Vecht
en nauwelijks langer dan de weg langs
het kanaal.
Voor het toegalakelëijk en zichtbttar
maken van het linieland'schap is deze
route un,iek: men fietst over het tracé
dat ooit de grens vormde van een
il4undatieve.ld. De verk aveling die de
basis vormde voor het ''Vak Nig te-
vecht' van de Stelling van Amsterdam
is nog volledig aanwezig.
l
l
l
De Hollandse Wàterlinie dankt zijn
waarde aan het cëtllttltlrlantlschap
van polders en dijken. De historisch
gegroeide situatie ten zuiden van Nig-
tevecht vormde een ilAundatie'veld van
de Stelling van Amsterdam. In feite is
ook dit gebied daarmee deel van het
Unesco Werel'derfgoed.
De polder vormt in samenhang een
staalkaart van de civiele en militaire
ontwikkelëing van het landschap. Het
Fort Nigtevecht is een toonbeeld van
een verdedigingswerk van de Stelling.
Er tegenover zijn nog de restanten
aanwezig van de inundaëtiesl'uis die de
Garstellpold'er onder water kon zetten
zonder de ook nog aanwezige schut-
sluizen te beschad'igen. Maar ook de
civiele ontwikkeling van het polder-
landschap is hier zichtbaar.
Een nieuw ûetspad door de polder
biedt een uitgelezen lllogelijkltheid om
het landschap te beleven, om de recre-
atieve verlteetsdl-uk te vernlil4deren
en om de veiligheid te verbeterel4.
l
l
l
l
l
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Naast dê Garsïttntnolen bevindt
zi ch nog Itet hiàttlt'isclie gêmaal.
j



I
1
1
I
1
j
1
1
I
j
I
1
j
1
Op de intlndatiekaart links zijn de
lichtb.lauwe vlakken de inul4datievel-
den- De zwarte lijnen zijn de hoger
liggende delen die als begaanbare
wegen een verzwakking van de verde-
digingslinie vormden, in militaire ter-
men de accessel4'. IAie moesten door
fùrten worden beschermd . Hiermee is
het directe verband verklaard tussen
de indijk als acces en de ligging van
fort Nigtevecht.
Historische ittundatiekaart
De rechter kaart toont hetzelfde ge-
bied in de huidige situatie. De enige
grote veëranderingen bestaan uit de
verbreding van Merwed'ekallaal tot
Amsterdam-Rijëllkalaaal en de langs
Vfeeland aûngelegde provinc|iale weg.
Het gebied tussen k anaal, Vècht en
provincialie weg is nagenoeg onge-
schonden. Het was kennelijk te 1tl' ein
voor ruilverkaveling en vormt daar-
door nu een landschappelijk monu-
ment van historische verkaveling.
lbpograhkstïhe kaart uit 1985
j
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De vtltlrgesteld'e fietsroute loopt van
de ttlekomstige fietsbrug langs het
kanaal aan de vod van de dijk tot het
nieuwe gemaal. Een relatiet'eenëvoudig
te realiseren route omdttt het wegpro-
fiel hiervoor al aanwezig is en hier
geen toegangswegëen van boetderi'jien
liggen. Na ongeveer een kilometer
zwenkt de route langs het nieuwe ge-
maal de polder in, over het tracé van
de oorsprtlnkel.ijke indijk.
Dit tracé is momenteel een ontslui-
tingsweg voor de weilanden el) is
gedeeltelijEk verh ard. Het vormt een
goede basis voor het opwaardel-en tot
fietspad en b iedt een atlntrekkelijke
afWisseling vall open ziclztl'ij.nen en
bonlengordels,
N a ongeveer drie kilometer takt het
fèetspad aan op een bestaande land-
weg. Daar kan de route oostelijk
vervolgd worden richting ë Vfeeland
of westelij k richting Kerklaan/Lo.e-
nersloot. Opmerkelijk is dat de eeu-
wenoude verkavelilng van het inunda-
tieveld nog tot in detail aanwezig is.
l
l
I
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l
I
Vootgesteldehetsrout|t
l
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De systeemkaart van het waterbeheer
toont de structuur van boezems, we-
teringen en sloten als çboonlstrucëtuur'
Van Watergangen met gemûlen:
1: Fort Nigtevecht
2: lnundatiesluis
3: Schutsluizen
4: Garstenmol'elx,
5: Voormalig poldelrgemaal
6: Poldergen4aal Garstela-Hoeker en
7: Hoekern4olen
Systeetnkaïart waterbtheer
'W-ègf?t:n ttu de tweedefase van ffi/-
voering in. Iù dezefàst hkt dè nadktuk
mindèr sterk (tp het restaureren l'f?n de
fèrtcn, maar mtêt. op de verbinktiingen
tttssen deforttn, dejiets- en de wandel-
padtn, de dtjktoutes vfln de hoofdver-
vled|kingslqn. Een crucialefasLt dus als
het gaat om het zichtbaar maken A'f|/l
hêt helè lint vanforten en inundàtie-
werken. 1,V,| gaan ons u/erk (fmaken.
v'tat)r dtzt tweedtfast moeten 'I't'c
17: Heer Ed d'Hondt, voorzitter van
de Linieconlmissie meldt in Linie in
bedrijf, het belei'dsplan Ambitie &
strategie en uitvoeringsprogramma
van het Nationaal Project Nieuwe
Hollandse Watëerlil|ie':
l
l
Het is evident dat het lndijk fietspad
volledig aansluit bij deze d'oelstelling.
De |etsbrug maakt het gebied toe-
gankelijk en realiseert d'aarmee de
eerste helft van de doelstelling van
het 'Pact van Rijnauwen' dat beoogt
om de Nieuwe H'ollandse Waterlinie
'toegankelijk en zichtbaar te maken'.
Het lndijk tietspad realiseert hiervan
de tweede helf't.
I
l
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Bij Nigtevecht sluiten de Stelling van
Amstetdam en de Nieuwe Hollandse
Wàterlinie op elk aar aan. Een uitgele-
zen plek om onder de rook van Am-
sterdam h et l'inieland'schzqp te tonen.
Maar dat vereist wel inpassing in een
structuurvisie.
Het is om die reden dat dit voorstel
in het kader van het ontwerpbestenl-
mingsplan wordt ingediend. Hoe
paradoxaal ook; deze uitbreiding van
de scope kan de komst van de b rug
aalzzielnlij.k verslAellen. Het is zeer
aannen4el'ij|k dat de in het ontwerp
tAestellllningsplan beschreven voorstel
zal leiden tot langdurige beroeps-
rocedures. Die kunnen voorkomen
P
worden met het lndijk fietspad' .
1 7
l
1
stlmetl mêt tlnze ptâttners Alt? (lehLttGn-
ciering rond knjgen. Het gaat hierbtj
overigtns niet om een nieuwej'iïnïanci-
ele opgave, vkwnf de totale benodikde
investêrittg is l'tz?v het begin afaan al
oed in beeld. Als wc doorgaan op de
.$1
ittgeslagen wctç, dan is het Nàtionaal
Project Nieuwe Hollandse Wàterlini e
in 2020 gereed. Dan is de linie volçp te
beleven en kunnen btzoekersgenivtetl
een verstilde groene zone Iangs de
t'f/n
Randstad'.
j
l
j
l
j
j
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Financierlng
Het fidspad kost geld. Vùor een deel
k an dit gehaald worden uit de be-
sparingen die vtltnrtvloeien uit het-
oorgaallde voofstel. De 'gestapel de'
v
opritten zijn voordeliger dan lange
hel.lingballlelz. De aantakking op de
Vreel'andseweg k an vervallen. De kos-
ten voor de natuurverbintling kunnen
drastisch vernlindeël.en.
lloor het fietspad op een hoger plan
te trekken dan een lokale ontslui-
tingsweg kunnen ook andere fondsen
worden aal4gesproken. Het kan wel-
licht een beroep doen op de fondsen
van het project Nieuwe Hollandse
Wtïterlilaie, (interlyArovincial'e fondsen
en Europese strtlctutlrfùndsel4.
Vèor dit project kan waarscëhijnlëijëk
onderstëetlnilAg worden aalxgevraagd
bij het Europees Fonds voor R egio-
nale Ontwëi|eling ( EF1tO)
Het doel van EFRO is de versterkil4g
van de conctlrrentiepositie en meer
werkgelege.nheid.
Voor de uitvoering van EFllo-pro-
ramma's ontvangt Nederland
g
f 507 miljoen van de E'uropese Unie.
D it geld is voor de periode 2014-2020.
Elk deel van Nederland heeft zijn
eigen kenmerken en pakt de projec-
ten op zijn eigen nlanier op. Vbor het
westen van Nederland is het ingeka-
derd in het programma 'Kansen voor
Wèst'. Het b lijkt dat d it voorstel vol-
ledig aansluit bij haar dtlelstellingeëla.
1
1)
j
j
j
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Maar de kosten dienen ook afgewo-
en te worden ten opzichte van de
g
waarde van tle veilig heid voor fi etsers
en auttln4ot'lilistlel4, de verhoogde re-
creatieve wttarde van d e nieuwtt fiets-
brug, de ontlasting van recretttiedrtlk
van de Vèchtoever voor de agrarische
bedrijven en het zichtbaar maken van
het linielal4dschal7.
bureau omschrij ft haar doel op dit
ebied als volgt:
- Het binnenhalen van kennis voor
De ltennis over t|esc:hikbare fbndsen
is beschikbaar bij het IArojiectbtlreau
Nieuwe Hollandse waterlillie. Dit
het waterlinienetwerk.
- Het benutten van kansen op E U-
geld voor projecten uit het uitvoe-
ringsprogralm,ma.
- Het beùwloeden van Europees
beleid.
- Extra cathet te geven aan het natio-
naal project.
I
Zie voor tlitgebl-eide informatie p er
prioriteit h et rapport Operationtel
P o ramma Xansen voor West':
r g
http://www.ltansellvoorwest.lal
1
j
j
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Maatschappelijk draagvlak
j
l
l7e plannen voor de fietsbrug heb-
ben een zware wissel getrokken op de
bewoners en bettoëkk- -en organ.isaties.
Vijftien jaar geleden werd als
burgerinitiaëtëieëf het eerste voorstel
geopperd maar werd het project
stilgelegd', vijf jaar geleden werd een
OIVWOIT V1111 OIIS goedgekêurd l'llthtr
ambtelijk terzijde gelegd. Aan een
plan op een nieuwe plek werd door
de overheid jaren tijd en geld besteed.
Vervolgens werd dit plan weer afje-
wezen. Al die tijd hebben bewoners
en betrokken o.rganisaties actief bijge-
dragen aan de komst val) de ftetsbrug
llvar Steeds tevêêgeef's.
Vijftien jaar heeft Nigtevecht zicll Men heeft echter besloten tot vol- Nù wordt er met dit ontwerp b estem-
constlrtlctief' ingezet voor de komst ledige gel4eil|lhouding bp grond van mingsplan door de overheid een
van de brug en wanneer onze voor- 'collculrlelltieoverwttgingela'. H'ietmee traject ingeslagen dat uitdaagt tot
stdlen gevolgd waren had deze er al bevestigt de overheid de concurren- jarenlang procederen. En dat terwijl
jaren geleden kunnen staan. tiepositie waarin zij de maatschap- Nigtevecht niet moe is om na 15 jaar
Wij b ieden een tegenwicht tegen het pij ten opzichte van de ingehuurde tegenwelking nogmaals een construc-
fénomeen dat de overheid zowel de onderl|emillgen heeft geplaatst. tieve il4houd'el'ijk' e bijdrage te leveren.
lnlallvormi||g. als de (voorbereiding
van) de beslttitvormillg uitb esteedt 114 d e afgtlopen jaren heeft de over- Wanneer er geërgerd wordt gerea-
aan belanglAebbelltle onderl4emingela. heid veel kennis en kunde af''gesto.ten. geerd op dit ontwerp bestemnai'ngs-
Daardoor komt de samellleving in een Die bevindt ziclï nu in de samenle- plan gaat het dus niet over de brug.
concurrelltiepositie te staan met de ving. In logische samenhang daarmee lrlet g aat over de vraag in wiens belang
belangen van die otAd'ernen4ingel|. begeeft burrgerpartëicip, atie zich steeds de overheid werk t. Wie verzint het 0114
meer op terreinen die vroeger voorbe- op deze plek een natuurvert|indiëlïg te
We wetden gkconf ronteerd met de stemd waren aan de overheid, zoals in willen mak en terwijl er een paat kilo-
enorme l4oeveellteid gemeel4scl4aps- dit geval de realisatie van een brug. meter verdetop al een latent aanwezig
l
I
I
I
I
l
De afgelopen jaren hebben dan ook
een ontluisterend beeld opgeleverd
van de lacunes die de terugtredende
overheid heeft nagelaten.
Het bleek dat de overh eid fèitelijk on-
machtig is geworden in haar taak om
het maatschappelijk belang te dienen
en als professionele inkoper de maat-
schappij te vertegenwoordigen.
Om deze onmacht te verhullen wordt
elke vorm van trallspalrûlAtie geblok-
keerd, tot het dreigen met gëevangenëis-
straf toe.
l
l
I
j
j
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