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technisch adviesbureau der vereniging van nederlandse gemeenten d[.\
ingenieursbureau dwars,heederik en verhey bv °\_~.bvvv°

raadgevende ingenieurs
Het College van Burgemeester leden onri

en Wethouders van de gemeente

Breukelen

te P hoefdkantoor
BREUKELEN Bk [ amersfoort laan 1914 nr. 35
e tel. 033 - 3 82 34

L - bouwkunde ruimtelijke ordening

‘ Q%Q ﬁ vervoer- en verkeerskunde
. amersfoort stationsstraat 48

postbus 85 tel. 033- 3 35 24

telex 47848 telegramadres dehave

Amersfoort, 3 juli 1975

ons kenmerk Nij/IdF/HCN/V-419
dossier 2-0664-05-01
verkeersstudie

Bijgaand doen wij u naar aanleiding van de besprekingen met
de heer Kwakernaak van ons bureau een voorstel voor een ver-
keersstudie ten behoeve van de plaatsbepaling van een nieuwe
brug over de Vecht toekomen.

In verband met de rol die het recreatieverkeer in deze pro-
blematiek speelt is het gewenst deze studie in de vakantie-
periode te houden.

Dit betekent dat de in het voorstel genoemde enquéte in ver=-

band met schoolvakanties op 1 of uiterlijk 8 augustus zou moeten

plaatsvinden. In verband met de voorbereiding voor deze enquéte
zullen de visuele tellingen uiterlijk 11 juli moeten plaats=-
vinden.

Gelet op het bovenstaande ontvangen wij daarom graag op korte
termijn uw antwoord, waarna in overleg met de direkteur van
gemeentewerken de tellingen kunnen worden voorbereid.

Een kopie van deze brief zonden wij aan uw direkteur gemeente-
werken,

Hoogachtend, JERtalEREG B /

Technisch Adviesbureau der PR i e

Vereniging van Nederlandse e e ——
Gemeenten L vanr . & 7. L

(ir€ K. Nije)

Bijlage: 1 notitie

Wh

studies, adviezen, ontwerpen en prmectbegeleldmg ‘op het gebied van bouwkunde constructles

/ z ezondheidstechniek, ruimtelijke ordening, vervoer- en verkeerskunde, weg- en waterbouwkunde

Alaxcadaﬁ fﬁﬁk,adxﬁftﬁkl
1 (;.U_,%@a ,



technisch adviesbureau der vereniging van nederlandse gemeenten e B T8
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Gemeente Breukelen
dossier 2-0664-05-01

Voorstel verkeersstudie ten behoeve van de plaatsbepaling
van een nieuwe brug over de Vecht.

Inleiding

In aansluiting op de nota van de stedebouwkundig adviseur Vink,
Van de Kuilen, Klein b.v. over "Een nieuwe brug over de Vecht",
wordt in dit voorstel aangegeven welke verkeerskundige werkzaam-
heden nodig zijn om de problematiek met betrekking tot deze brug
op te lossen. De smalle Vechtbrug en de smalle aansluitende
straten verocorzaken problemen in de verkeersafwikkeling rond de
brug en in de oude kern van Breukelen.

Om de verkeersproblemen op te lossen wordt daarom gedacht aan
een tweede brug over de Vecht. Bovendien zou een nieuwe ver-
bindingsweg moeten worden aangelegd tussen de Scheendijk en het
zandpad als alternatief voor de Laan van Gunterstein ter ont-
sluiting van het recreatiegebied. Om bovengenoemde problematiek
op te lossen worden de volgende werkzaamheden voorgesteld:

1. tellingen;
. cordonenguéte;
. analyse onderzoekresultaten, uitmondend in een advies.
. plaatsbepaling van de nieuwe brug;
verkeerscirculatieplan;
rapportering - vastleggen studie

- resultaten en conclusie.

L]

Y U W

ad 1. Om inzicht te verkrijgen in de spreiding van de verkeers-
intensiteiten over de uren van de dag en in het verloop
van de dagintensiteiten over enkele weken op een aantal
wegen in Breukelen dienen een aantal visuele en mecha-
nische tellingen te worden verricht. De visuele tellingen
zijn tevens nodig om te bepalen hoeveel personen nodig
zijn voor de verkeersenquéte.
Een overzicht van de plaatsen van de te houden visuele-
en mechanische tellingen is weergegeven op bijlage 1.
Daar het recreatieverkeer een belangrijke rol speelt in de
verkeersproblematiek, dienen de visuele tellingen op een
vrijdag namiddag gehouden te worden. Dan zullen, behalve
de thuiskomende inwoners ook de weekenders en verblijfs-
recreanten worden geteld.
In verband met het coponthoud dat het verkeer ondervindt van
brugopeningen, is het gewenst dat gegevens bekend zijn over
aantal en tijdstip van de openingen van de Vechtbrug en de
brug in de Rijksstraatweg over de Kerkvaart. Tevens zal
het aantal passerende schepen in de Vecht en Kerkvaart
per uur en per richting moeten worden geteld.

ad 2, Om inzicht te verkrijgen in het verplaatsingspatroon van
het verkeer naar en door Breukelen is het nodig een z.qg.
cordonenquéte te houden. ' '



technisch adviesbureau der vereniging van nederlandse gemeenten C::

= ;m?‘@

ingenieursbureau dwars,heederik en verhey bv STRNT AR CASAS

Gameente Breukelaen
dossier 2-0664-05-01

Voorstel verkeersstudie ten behoeve van de plaatsbepaling
van een nieuwe brug over de Vecht.

Inleiding

In aansluting op de nota van de stedebouwkundig adviseur Vink,
Van de Kuilen, Klein b.v. over "Een nieuwe brug over de Vecht",
wordt in dit voorstel aangegeven welke verkeerskundige werkzaam—
heden nodig zijn om de problematiek met betrekking tot deze brug
op te lossen. De smalle Vechtbrug en de smalle aansluitende
straten veroorzaken problemen in de verkeersafwikkeling rond de
brug en in de oude kern van Breukelen.

Om de verkeersproblemen op te lossen wordt daarom gedacht aan
een tweede brug over de Vecht. Bovendien zou een nieuwe ver-
bindingsweg moeten worden aangelegd tussen de Scheendiik en het
Zandpad als alternatief voor de Laan van Gunterstein ter ont-
sluiting van het recreatiegebied. Om bovengenoemde problematiek
op te lossen worden de volgende werkzaamheden voorgesteld:

1. tellingen;
2. cordonenquéte;
. analyse onderzoekresultaten, uitmondend in een advies.
. plaatsbepaling van de nieuwe brug; .
. verkeerscirculatieplan;
. rapportering - vastleggen studie
- resultaten en conclusie.
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ad 1. Om inzicht te verkrijgen in de spreiding van de verkeers-
intensiteiten over de uren van de dag en in het verloop
van de dagintensiteiten over enkele weken op een aantal
wegen in Breukelen dienen een aantal visuele en mecha-
nische tellingen te worden verricht. De visuele tellingen
zijn tevens nodig om te bepalen hoeveel personen nodig
zijn voor de verkeersenquéte.
Een overzicht van de plaatsen van de te houden visuele-
en mechanische tellingen is weergegeven op bijlage 1.
Daar het recreatieverkeer een belangrijke rol speelt in de
verkeersproblematiek, dienen de visuele tellingen op een
vrijdag namiddag gehouden te worden. Dan zullen, behalve
de thuiskomende inwoners ook de weekenders en verblijfs-
recreanten worden geteld. '
In verband met het oponthoud dat het verkeer ondervindt van
brugopeningen, is het gewenst dat gegevens bekend zijn over
aantal en tijdstip van de openingen van de Vechtbrug en de
brug in de Rijksstraatweg over de Kerkvaart. Tevens zal
het aantal passerende schepen in de Vecht en Kerkvaart
per uur en per richting moeten worden geteld.

ad 2, Om inzicht te verkrijgen in het verplaatsingspatroon wvan
het verkeer naar en door Breukelen is het nodig een z.q.
cordonenguéte te houden. '
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Deze cordonenquéte zal onder het ingaande verkeer op de
zes invalswegen van Breukelen worden gehouden . (zie de

., nummers 1 t/m 6 van bijlage 1);. De enqué&te dient bij
voorkeur op een vrijdag(na)middag gehouden te worden
(zie hiervoor punt ad 1).

3. Na het uitwerken van de enquétegegevens worden de re-
sultaten geanalyseerd. Daarbij zullen enkele mogelijke
plaatsen voor een nieuwe brug tegen elkaar worden afge-
wogen, waarbij ook rekening moet worden gehouden met een
nieuwe verbinding van de Scheendijk met het Zandpad.

4, Binnen het raam van een aantal randvoorwaarden,
die vanuit andere disciplines worden gesteld, zal advies
worden uitgebracht over de plaats voor een nieuwe brug.
die een zo goed mogelijke verkeersafwikkeling tot gevolg
heeft.

5. Om ook in de oude kern van Breukelen een goede verkeers-
afwikkeling te verkrijgen nadat de lokatie van de brug
is vastgesteld is het wenselijk om een zgn. verkeers-
circulatieplan voor deze kern te maken.
Een verkeerscirculatieplan kan worden omschreven als een
technisch plan dat aangeeft welke verkeersmaatregelen
zullen moeten worden getroffen om een vlotte en veilige
afwikkeling van het verkeer - nu en in de naaste toekomst -
zoveel mogelijk te begunstigen. In dit plan zal met name
aandacht worden besteed aan de mogelijke verbeteringen in de
verkeerscirculatie als gevolg van de nieuwe brug.

6. Het verloop van de studie, de resultaten en de conclusies
(de punten 1 t/m 4) zullen worden vastgelegd in een rapport.
Dit rapport kan, indien tot het maken van een verkeers-
circulatieplan zou worden besloten, als interimrapport
worden uigebracht. Mede op grond van dit interimrapport
kan worden besloten op welke manier een verkeerscirculatie-—
plan zal worden opgesteld. In deze fase kunnen de dan nog
noodzakelijke werkzaamheden voor het verkeerscirculatieplan
worden gespecificeerd.

kosten voor de verschillende onderdelen worden geraamd op:

tellingen (excl. kosten waarnemers) f 12.000,-
cordonenguéte
uitwerking analyse f 30.000,- %

adviesplaats van de brug,
inclusief interimrapport

f 42.000,-
verkeerscirculatieplan,
inclusief concept rapport f 20.000,~-

Een nauwkeurige kostenraming voor de punten 2, 3 en 4 kan pas
plaatsvinden nadat de visuele tellingen hebben plaa:sgevonden
omdat uit deze tellingen moet worden bepaald hoeveel waar-
nemingen moeten plaatsvinden. Het aantal waarnemingen is weer
van direkte invloed op de kosten van verwerking en analyse.



Bovengenoemde kosten zijn exclusief 16% BTW en gebaseerd op het
loon- en prijspeil van 1 Jjuli 1975.

De uiteindelijke verrekening van de kosten zal worden gebaseerd
op de aan de opdracht bestede tijd en gemaakte kosten als om-
schreven in de algemens-en nadere bepalingen van de hoofdstukken
ITI en IITIA van de "Regeling van de verhouding tussen opdracht-
gever en adviserend ingenieur" (R.V.0.I. 1966 - herziene druk
1971) ., Voor de berekening van het honorarium van de raadgevend
ingenieur als bedoeld in artikel 53 punt 1 geldt momenteel per
normale werkdag een bedrag van f 790,--. Het omslagpercentage
genoemd in artikel 53 punt 2 is per 1 januari 1974 vastgelegd
op 60%.

Amersfoort, 3 juli 1975
Nij/IdF/HCN
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