
Aanpassingen ontwerpnota langzaam verkeer naar aanleiding van opmerkingen in de 
vergadering van de commissie Fysiek Domein op 6 oktober 2015. 
 
 
 

1. Het voorstel in de ontwerpnota voldoet aan het uitgangspunt om het aantal uitzonderingen op 
de regel “bromfietsers op de rijbaan” tot een minimum te beperken. 

In de commissie vergadering van 6 oktober 2015 hebben de meeste partijen aangegeven het aantal 
uitzonderingen op de regel “bromfietsers op de rijbaan” tot een minimum te willen beperken. Alle 
uitzonderingen, genoemd in paragraaf 7.8 van de nota langzaam verkeer, zijn daarom nog weer eens 
kritisch de revue gepasseerd. 
Voor het toelaten van bromfietsers op de rijbaan wordt het belangrijkste knelpunt gevormd door de 
verkeerslichtenregelingen op de kruisingen in Maarssenbroek. Deze zijn in de huidige situatie niet 
geschikt om bromfietsers te detecteren. Dit zou eventueel kunnen door aan de zweepmasten van de 
verkeerslichten losse detectoren te plaatsen. Hiermee zijn hoge kosten gemoeid. Daarbij komt nog dat 
bij deze kruisingen de  gescheiden rijbanen leiden tot voor de bromfietsers complexe 
verkeersbewegingen, die zowel de doorstroming als verkeersveiligheid negatief beïnvloeden. Onze 
conclusie is dan ook dat in de huidige situatie met gescheiden rijbanen en verkeerlichten de 
bromfietsers hier niet verantwoord op de rijbaan kunnen worden toegelaten. Dit zou mogelijk wel het 
geval zijn, wanneer de kruisingen van de Burgemeester Waverijnweg in de toekomst worden 
vervangen door rotondes. 
De overige uitzonderingen betreffen de (veelal korte) doorsteken in en tussen de wijken. Deze 
doorsteken voldoen allemaal aan de in paragraaf 7.3 genoemde voorwaarden. Het is irreëel te 
veronderstellen dat bromfietsers geen gebruik zullen maken van deze verbindingen, wanneer deze 
voor hen worden gesloten. De gevaarzetting wordt dan alleen maar groter. Fietsers en voetgangers 
verwachten de bromfietsers niet, maar toch rijden zij er.  
In de conceptnota langzaam verkeer wordt het aantal uitzonderingen op de regel “bromfietsers op de 
rijbaan” dan ook niet verder beperkt. 
 

2. Conform de wens van de Commissie Fysiek Domein is toepassing van de fietsparkeercijfers 
aangescherpt. 

In de commissievergadering van 6 oktober 2015 hebben de meeste partijen zich uitgesproken over 
het onder voorwaarden en via maatwerk verplicht stellen van toepassen van de fietsparkeercijfers.  
In paragraaf 8.1 is in navolging daarop de toepassing van de fietsparkeercijfers verplicht gesteld bij 
nieuwe publieksaantrekkende ontwikkelingen binnen de centrumzone en schil van de kernen 
Maarssenbroek, Maarssen-Dorp, Breukelen, Loenen aan de Vecht en Vreeland en bij nieuwe 
publieksaantrekkende ontwikkelingen buiten deze zones, wanneer niet of niet volledig kan worden 
voldaan aan voorwaarde om de parkeernormen voor auto’s (Nota Parkeernormen), geheel binnen de 
eigen projectgrenzen in te vullen. 
In de concept nota langzaam verkeer zijn de  (nieuw toegevoegde) bijlagen 7a t/m 7e zijn de 
centrumzones en schillen nader aangegeven. 
 

3. Conform de wens van de VVD wordt extra aandacht geschonken aan oversteekplaatsen voor 
minder validen. 

In de conceptnota langzaam verkeer wordt in hoofdstuk 12 aandacht gevraagd aan het vlak bestraten 
van de goot ter plaatse van oversteekplaatsen van voetgangers. Hierbij wordt er van uitgegaan dat de 
realisatie plaatsvindt bij en voor rekening van toekomstige (her)bestratingsprojecten. 
 

4. Conform de wens van een inspreker wordt aandacht geschonken aan rustpunten voor 
voetgangers. 

In de conceptnota langzaam verkeer wordt in hoofdstuk 12 aangegeven dat langs belangrijke 
voetgangersroute minimaal om de 500 meter een rustpunt (bank) moet worden aangebracht. Hierbij 
wordt er van uitgegaan dat realisatie plaatsvindt bij en voor rekening van toekomstige 
(her)inrichtingsplannen. 
 
 
 
 



 
5. Overige tijdens de vergadering van 6 oktober 2015 genoemde punten worden in de uitvoering 

zoveel mogelijk meegenomen. 
Door verschillende leden van de commissie Fysiek Domein en insprekers zijn suggesties gedaan, die 
echter niet verder in de conceptnota langzaam verkeer zijn verwerkt. Deze suggesties worden te zijner 
tijd bij het ontwerp cq. de uitvoering betrokken. 
Het betreft hier ondermeer de suggestie van een inspreker om de bewoners te betrekken bij de 
planvorming/uitwerking van de fietsstraten en eventuele varianten daarop, de suggestie van de PvdA 
om het verwijderen van de paaltjes voor te leggen aan de betreffende wijkcommissies en dorpsraden,  
de suggestie van Maarssen 2000 met betrekking tot de verbetering van de oversteek Antilopespoor-
Bisonspoor,  de suggestie van Lokaal Liberaal om op fietspaden waar bromfietsers blijven rijden 
snelheidsbeperkende maatregelen te nemen en de suggesties van de VVD ten aanzien van flexibele 
paaltjes, voetgangers op het nieuw aan te leggen fietspad langs de Safariweg, eenduidige 
oplossingen bij rotondes en  betere verlichting van de oversteekplaats bij de Kerkbrink in Breukelen. 
 


