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Betreft: Conceptnota Langzaam verkeer

Geachte heer, mevrouw,

De gemeente Stichtse Vecht werkt aan een uitwerkingsnota van het Gemeentelijk Verkeer- en Vervoersplan
(GVVP). Op dinsdag 3 november is hiertoe door het College van Burgemeester en Wethouders de conceptnota
Langzaam verkeer vastgesteld. Deze nota bevat het verkeersbeleid en concrete maatregelen aangaande fietsers,
bromfietser en voetgangers. De gemeente betrekt belanghebbenden graag bij het proces en biedt derhalve de
mogelijkheid om een zienswijze op de nota in te dienen. Met dit schrijven geeft LTO Noord, als belangenbehartiger

van de agrarische sector, invulling aan deze mogelijkheid.

LTO Noord constateert dat er in de nota wordt ingezet op het verbeteren van fietsverbindingen en de fiets-
veiligheid. Vanzelfsprekend juicht LTO Noord deze uitgangspunten toe; kritischer staan wij tegenover de wijze
waarop deze zogeheten verbeterslag wordt vormgegeven.

Zo wordt in de nota gesteld dat diverse fietsstraten gerealiseerd zullen worden ter plaatse van de bestaande
wegen Klompweg, Vreelandseweg, Bergseweg en Loenenseweg. Het betreffen hier dijkwegen die als exclusieve
erfontsluitingswegen fungeren voor de aangelegen agrarische bedrijven. Alternatieve routes voor het
landbouwverkeer zijn er niet.

Het profiel van de genoemde wegen is zeer smal en in de bestaande situatie doen zich regelmatig problemen voor:
het is op veel plaatsen niet mogelijk om als automobilist, laat staan als trekkerchauffeur, een tegemoetkomende
fietser veilig te passeren. Ruimte voor aanpassingen aan het wegdek/profiel in de vorm van versmallingen,
snelheidsremmers of andere obstakels is in onvoldoende mate aanwezig. Vanuit de agrarische sector gedane
verzoeken aan de gemeente om het asfalt op diverse locaties, in combinatie met een dijkversterking, te verbreden
zijn tot op heden niet gehonoreerd.

Vanuit dit functionele en ruimtelijke perspectief maakt LTO Noord bezwaar tegen de realisatie van fietsstraten ter
plaatse. Zo blijkt uit een onderzoek ‘Fietsstraten getest aan Duurzaam Veilig-principes’ van de TU Delft/'SWOV/
Grontmij (2013, gepubliceerd in Verkeerskunde 7/2013) dat een fietsstraat tot onvoorspelbaar gedrag van alle
verkeersdeelnemers leidt. Zowel bestuurders als fietsers weten niet welk gedrag van hen wordt verwacht en welk
gedrag zij van elkaar kunnen verwachten.

De door de gemeenten voorgestane gedragsverandering bij bestuurders en fietsers blijkt vaak niet met de
realisatie van een fietsstraat tot stand te worden gebracht. Zo wordt de maximum snelheid van 30 km/u vaak niet
geaccepteerd en worden inhaalacties, in tegenstelling tot de doelstelling van een fietsstraat, veelvuldig
doorgevoerd.
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Uit het Duurzaam Veilig-principe blijkt ook dat een fietsstraat gecategoriseerd wordt als een erftoegangsweg. Dit
houdt in dat toegang verlenen tot aan de straat grenzende percelen de hoofdfunctie van een fietsstraat is. Gesteld
wordt dat deze functie door bestuurders van motorvoertuigen onderkend wordt. Bij fietsers blijkt dit genuanceerder
te liggen. Fietsstraten zijn in de regel vaak, hetgeen ook het geval is bij de voorgestelde trajecten binnen Stichtse
Vecht, onderdeel van een fietshoofdstructuur. Dergelijke fietsstraten vervullen binnen een dergelijk netwerk een
stroomfunctie voor grote groepen fietsers. De functie van een dergelijke straat loopt daarmee per gebruikersgroep
uiteen; dit leidt tot onduidelijkheid en vergroot juist de verkeersonveiligheid.

Deze onveiligheid blijkt daarbij toe te nemen naarmate de functie van erftoegangsweg zwaarder wordt. Dit is ter
plaatse van de voorgestelde wegen het geval. Zo grenzen bijvoorbeeld aan de Vreelandseweg vele agrarische
bedrijven, andere bedrijfsmatige percelen (0.a. een metaalbewerkingsbedrijf en aannemersbedrijven) en woningen,
waardoor de weg veelvuldig vanaf de erven benut wordt.

De genoemde wegen moeten daarbij, als gevolg van de aanwezige agrarische percelen, gebruikt worden door
landbouwverkeer. Dergelijke voertuigen conflicteren met kwetsbare fietsers; gesteld kan worden dat het aantal
conflictsituaties niet zal afnemen wanneer grotere groepen fietsers in beide richtingen van de gewenste fietsstraten
gebruik zullen maken.

Gemeenten grijpen ter voorkoming van dergelijke conflictsituaties vaak naar een verlaging van de maximum
snelheid ter plaatse. Uit de nota blijkt dat ook de gemeente Stichtse Vecht een dergelijke verlaging nastreeft.

LTO Noord refereert hiertoe wederom graag aan het uitgevoerde onderzoek waaruit blijkt dat er geen verband is
tussen het aantal fietsers en de gereden snetheid van motorvoertuigen. Ook wordt in het onderzoek gesteld dat de
snelheid op wegen met een smal profief nog te hoog is. LTO Noord ziet hier grote veiligheidsrisico’s en daarmee
grote bezwaren. LTO Noord maakt daarbij ook bezwaar tegen de eventuele foepassing van snelheidsremmende
maatregelen. Dergelijke maatregelen acht LTO Noord, gezien het smalle profiel van de weg niet uitvoerbaar.
Bovendien frustreren dergelijke maatregelen het gebruik van de wegen voor landbouwverkeer. Zo kan schade
ontstaan aan de voertuigen als gevolg van drempels en versmallingen en zal het verbruik fors toenemen ais gevolg
van snelheidswisselingen, hetgeen in strijd is met het streven naar een duurzame landbouw.

LTO Noord wijst voorts graag op het aspect subjectieve verkeersveiligheid. Fietsstraten zullen bij fietsers een
verkeerde perceptie van de verkeerssituatie oproepen. LTO Noord vreest dat de vermeende prioriteit van fietsers
in combinatie met de inrichting van de weg tot overmoedig en onvoorzichtig gedrag bij fietsers zal leiden. Dit is
2eer bezwaarlijk gezien het veelvuldig gebruik van de genoemde wegen door zwaar (landbouw)verkeer.

Resumerend stellen wij dat de inrichting van de aangehaalde dijkwegen tot fietsstraten vanuit bovenstaande
argumenten bezwaarlijk is en leidt tot een aantasting van de (veilige) bereikbaarheid van de agrarische bedrijven in
het gebied. Diverse dijkwegen/segmenten zijn daarbij in eigendom bij agrariérs, hetgeen de aantasting van de
positie van het landbouwverkeer op de wegen des te vreemder maakt. In die zin vindt LTO Noord het een
tekortkoming dat (de positie van) het landbouwverkeer niet (integraal) in de nota behandeld wordt. LTO Noord pleit
voor behoud van een goede en veilige bereikbaarheid van de agrarische bedrijven en verzoekt de gemeente
daarmee om omzetting van de genoemde wegen in fietsstraten niet door te zetten.

Met vriendelijke ggoet,

C.W. Veldhuisen
Voorzitter LTO Noord afdeling Gooi, Vecht en Amstelstreek
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