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M1 Motie oplaadpunten voor elektrische%‘%l?cr)l s en fietsen

De gemeenteraad van Stichtse Vecht, in vergadering bijeen op 7 november 201N My
behandelende de Programmabegroting 2018-2021, Raad r.//m1

Constaterende dat =7 NOV. 2017
1. Elektrische auto’s en fietsen sterk in opkomst zijn;

2. Vrijwel alle grote autofabrikanten de keuze maken om zich vooral toe te gaan leggen op
productie van elektrische auto’s;

3. Slechts 32,5% van de gemeenteis toegerust op de openbare laadbehoefte van bewoners
die elektrisch (gaan) rijden tot en met 2020 ;

4. Dat wij in 2016 wel gestegen zijn in de landelijke ranglijst van plaats 87 naar 81 maar dat
omliggende gemeentes als Wijdemeren, Utrecht en Nieuwegein veel beter presteren ;

5. Het Rijk een bijdrage beschikbaar stelt voor medeoverheden om de laadinfrastructuur te
verbeteren, in de vorm van een Green Deal (‘Rijksbijdrage laadinfrastructuur elektrische
auto's 2;

6. Het stimuleren van fietsgebruik een onderdeel is van een duurzame samenleving;

7. De gemeente Stichtse Vecht reeds een beleid heeft voor het plaatsen van oplaadpunten,

Overwegende dat

1. Elektrische auto’s en fietsen zuinig zijn in energieverbruik en schoon voor de omgeving;

2. Uitbreiding van laadinfrastructuur essentieel is voor de marktontwikkeling van elektrisch
rijden;

3. Stichtse Vecht als doel gesteld heeft in 2030 klimaat neutraal te zijn:

4. Het belangrijk is dat de gemeente beleid formuleert als het gaat om haar rol m.b.t. de
laadinfrastructuur;

5. Ereen unieke kans is om te experimenteren met het in elke straat installeren van
oplaadpunten, doordat er gecombineerd kan worden bij de vervanging van
straatverlichting;

6. Bij het ontwerpen van nieuwe woonwijken al rekening te houden is met het plaatsen van
oplaadpunten voor auto’s en e-bikes;

7. Vanwege de te verwachte groei van het aantal elektrische auto's en fietsen en nieuwe
technologische ontwikkelingen, het bestaande beleid regelmatige aanpassing behoeft;

8. De bewoners betrokken moeten worden bij het onderzoek naar toekomstige plaatsing
van laadpalen,

Verzoekt het College

1. Een onderzoek te doen in alle kernen van Stichtse Vecht naar de behoefte van
oplaadpunten voor elektrische auto's en fietsen in de komende jaren in overleg met
wijkcommissies en dorpsraden;
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9. ﬁf De raad op regelmatige tijden te informeren over de voortgang van het plaatsen van
oplaadpunten,

en gaat over tot de orde van de dag.
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Bronnen:

1 http://evbenchmark.overmorgen.nl/
2 http://Iwww.rvo.nl/subsidies-regelingen/rijksbijdrage-laadinfrastructuur-voor-elektrische-autos

Toelichting bij evbenchmark.overmorgen.nl/

Voor de benchmark elektrisch vervoer heeft elke gemeente een score gekregen tussen 0 en 100.
Deze score geeft inzicht in de mate waarin het huidige netwerk van (semi)openbare laadpalen is
voorbereid op de huidige en toekomstige vraag van elektrische voertuigen van bewoners.

Zo betekent een score van 30 dat 30% van de gemeente is toegerust op de openbare
laadbehoefte van bewoners die elektrisch (gaan) rijden tot en met 2020. 70% van de gemeente is
in dit geval nog onvoldoende voorbereid.

Klik op een gemeente voor meer informatie over de score, positie .0.v. andere gemeenten. Ga naar het
tweede tabblad om inzicht te krijgen in de ontwikkeling in score t.0.v. 2016 per gemeente).

Voor deze analyse zijn de hoeveelheid en de locatie van alle (semi) openbare laadpalen per
gemeente in beeld gebracht. Door dit te relateren aan de loopafstanden naar de laadpalen voor
alle relevante woonadressen kan een uitspraak worden gedaan over de mate van dekking. Hierbij
geldt een relevant adres als zijnde de woonadressen die voor het parkeren en opladen van hun
elektrische auto afhankelijk zijn van de openbare ruimte. In een gebied waar geen elektrische

auto’s zijn of gaan komen in de nabije toekomst, hoeft dan ook geen openbare laadvoorziening te
komen.

Belangrijke opmerking is dat in deze analyse dus nog geen rekening gehouden is met de Jforenzen of
bezoekers die met een elekirische auto naar de gemeente komen. Dat maakt de vraag naar adequate
openbare laadinfrastructuur alleen nog maar groter”.

Bronnen: Kadaster, CBS, oplaadpalen.ni, ESRI



